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Trafikutredning Alsike Nord etapp II
(PM/Rapport)

Inledning

Bakgrund och syfte
I Knivsta kommun finns en stor efterfragan pa tomt- och kvartersmark. I norra

Alsike planeras for flera nya bostadsomraden, bland annat Alsike Nord etapp II.

Syftet med denna trafikutredning ar att studera trafikalstringen (biltrafik) som
exploateringen i Alsike Nord etapp II, samt &ven andra exploateringar i omradet,
vantas medfora. Utredningen syftar dven till att studera vilka konsekvenser
trafikalstringen och andra planerade férandringar i Alsike far p& omgivande vagnat
och pad korsningen Brunnbyvagen/Bjorkkéllevagen. I detta ingar dven att
kartlagga dagens trafikméngder p& nyligen anlagda Brunnbyvdgen samt pa
Bjorkkallevagen.

Forutsattningar

Vagnat

Alsike Nord etapp II ar lokaliserat cirka fyra kilometer norr om Knivsta centrum,
se Figur 1. Bjoérkkallevégen och Brunnbyvégen l6per férbi/genom omradet och
ansluter bada i férlangningen till Knivsta i séder. Bjorkkallevdgen passerar under
E4an och ansluter till en mindre landsvag mot Uppsala i norr. Brunnbyvagen
ansluter i forlangningen till E4an vid trafikplats Brunnby i séder. Med centrala
Alsike som utgangspunkt &r vagen via E4an och trafikplats Brunnby den snabbaste
till Uppsala (19 min, 21,2 km) medan de mindre landsvagarna norrut ar den
kortaste (20 min, 17,2 km).

Hastighetsbegransningen pd Brunnbyvégen ar 50 km/h. P8 Bjorkkallevagen
dvergdr hastighetsbegrénsningen fran 50 km/h férbi korsningen med
Brunnbyvagen till 70 km/h strax norr om korsningen. Uppmatta trafikfloden
saknas sedan Brunnbyvagen nyligen férlangdes och sammanlankades med
Bjorkkallevagen.

Trafikutredning Alsike Nord etapp II
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Figur 1 Planomr&dets, Alsike Nord etapp II, ungeférliga ldge inom réd streckad
linje.

Kollektivtrafik
UL trafikerar Alsike med tre busslinjer (102, 180, 181) langs Brunnbyvagen.

Dessa forbinder omradet med Knivsta station och Uppsala centralstation. Frén

Knivsta station, cirka fyra kilometer fagelvdgen séder om planomradet, finns goda

pendlingsméjligheter med tag bade till Uppsala och till Stockholm.

I Knivsta kommun har kollektivtrafiken en marknadsandel pd 26 % i forhallande
till bilens enligt Framtidsbild fér kollektivtrafiken, Kollektivtrafikférvaltningen UL.
Enligt Statistisk 8rsbok 2014 Kollektivtrafiken i Uppsala l&n,

Kollektivtrafikférvaltningen UL &r antalet pastigande p& Knivsta station cirka 1000

per dag i riktning mot Uppsala och cirka 500 per dag i riktning mot Stockholm.
Fardmedelsfordelningen 2010 kan ses i sin helhet i Figur 2.
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Fardmedelsférdelning 2010
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Figur 2 Fdrdmedelsférdelning 2010 i Uppsala lan. Jdmfért med andra kommuner i
lanet har kollektivtrafiken i Knivsta kommun den nést stérsta marknadsandelen.
Kélla: Framtidsbild for kollektivtrafiken 2030, UL

2.3 G3ang- och cykeltrafik
Langs med Brunnbyvégen finns gang- och cykelbana som fortsatter séderut

genom Alsike mot Knivsta. Fran planomradet &r det cirka fem kilometer langs
narmaste gang- och cykelvég till centrala Knivsta.

Trafikutredning Alsike Nord etapp II
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3. Planerade forandringar

3.1 Alsike Nord etapp II
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Figur 3 Strukturplan Alsike Nord etapp II (2016-08-29)

I Alsike Nord etapp II (Figur 3) planeras bostdder for cirka 5 000 inv@nare. Detta
motsvarar cirka 2 000 bostéder, vilka fordelar sig enligt Tabell 1.

Tabell 1 Antal bostéder i Alsike Nord etapp II

Antal
Rad-/kedjehus 1 000
Lagenheter 1 000
Totalt 2 000

I sédra delen av omradet planeras en torgyta dver Brunnbyvégen.

Trafikutredning Alsike Nord etapp II
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3.2 Ovrig exploatering

Utover Alsike Nord etapp II finns ytterligare padgdende och planerad exploatering i
norra Alsike, se Figur 4.

Exploatering
vaster om
jarnvigen

A
f~

-
Alsike Nord &
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Figur 4 Ungeférligt ldge for pSdg8ende och planerad exploatering i norra Alsike
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Figur 5 Illustrationsplan Alsike Nord etapp I (2013-06-04)

Trafikutredning Alsike Nord etapp II
Unr 1320021442-001

5av 13



0:\sto2\str\2016\1320021442-001\3_projekt\trafikutredning alsike nord etapp ii_20160926.docx

RAMBGOLL

Alsike Nord etapp I (se Figur 5) &r under utbyggnad och inflyttning har pabérjats.
Etappen utgors av totalt 332 bostader vilka fordelar sig enligt Tabell 2. Vid tiden
for trafikrdkningen hade uppskattningsvis 120 hushall flyttat in.

Tabell 2 Antal bostéder i Alsike Nord etapp I

Antal
Villor 118
Rad-/kedjehus 62
Lagenheter 152
Totalt 332

Alsike gamla stationssambhille
Soéder om planomrddena Alsike Nord ligger Alsike gamla stationssamhélle, ett
omrade som planeras att fortdtas. Totalt planeras cirka 300 bostader i omradet.

Exploatering vdaster om jarnvagen

Vaster om jarnvagen finns planer pa ytterligare exploatering. Dessa planer &r i ett
tidigt skede och uppgifter om bostdder/verksamheter saknas. For att kunna ta
med detta omrade i berakningarna gérs antagande om att det kommer bli i
samma storleksordning som Alsike Nord etapp II, det vill saga cirka 2 000
bostader.

3.3 Kommunikationer
Enligt Férdjupad 6versiktsplan Knivsta och Alsike tatorter ska det vid utbyggnad

av Alsike reserveras mark for en ny pendeltdgstation samt en ny trafikplats vid E4
norr om Alsike, se Figur 6.

' ‘ Ev. framtida
2
| trafikplats
| p

< Lage for framtida |©
]\ pendeltigstation ‘

i Wiy 2 g ; \ \.’ q
- %S/ { -
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Figur 6 Ev. framtida trafikplats E4 Moralund samt ldge fér pendelt8gstation i Alsike

Trafikutredning Alsike Nord etapp II
Unr 1320021442-001

6 av 13



01\st02\str\2016\1320021442-001\3_projekt\trafikutredning alsike nord etapp ii_20160926.docx

4.1

4.2

RAMBOGLL

Pendeltigstation Alsike

En ny pendeltagstation och en jarnvag utbyggd till fyra spar kan vara verklighet
efter planhorisonten 2025. En sadan station skulle innebéra ett avstand pa cirka
en kilometer till pendeltdget fran centrala Alsike.

Trafikplats vid E4 (Moralund)

En eventuell framtida trafikplats vid E4 Moralund skulle i ett férsta skede enbart
bestd av pafartsramper fér resa norrut och avfartsramper fér resa norrifran. En ny
trafikforbindelse vid Moralund kommer innebara att vagen via Brunnbyvagen och
Bjorkkallevdgen ut pa E4an blir den kortaste och sannolikt &ven den snabbaste for
trafik frdn norra Alsike, beroende pa utformning och hastighetsgréanser.

Trafikanalys

Trafikmadngder 2016
Trafikrakningar har utférts i juni 2016 under férmiddagens och eftermiddagens

maxtimmar, vilka intréaffade mellan kl. 7.15 - 8.15 och mellan kl. 16.15 - 17.15.
Med antagande om att maxtimmen utgo6rs av 10 procent av dygnsflédet har
dygnstrafiken berdknats utifran ett medelvidrde av maxtimmarnas trafikmangder.
Resulterande trafikfléden presenteras i Figur 7.

Annerg =
Halleborg Tratallet
Johanneda
Vilhelmslund
Karlsborg Bergshamra
200 f/d
Bri

AL

Figur 7 Berdknade trafikmédngder 2016

Antagen riktningsférdelning
Uppsala och Stockholm utgér viktiga malpunkter for trafiken fran Alsike. For att fa

en uppfattning om hur biltrafiken férdelar sig mellan de tva orterna har
trafikméngderna pa ramperna vid befintlig trafikplats Brunnby jamforts. Baserat
pa trafikfldden fran Trafikverkets trafikflddeskarta antas cirka 60 % ha malpunkt
mot Uppsala (ADT 2 300) och 40 % mot Stockholm (ADT 1 400). Dessa
jamforelser &r inte exakta och pdverkas av anslutande védg 77 fran Norrtalje samt

Trafikutredning Alsike Nord etapp II
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méjligheten att kéra till Uppsala via gamla landsvégen. Siffrorna far &nda antas
vara representativa nog for att fa en uppfattning om hur Knivsta- och Alsikeborna
reser idag.

Trafikalstring
Trafikalstringen fran den nya bebyggelsen har berdknats med hjalp av

Trafikverkets trafikalstringsverktyg. I det har skedet ar antalet tillkommande
bostader och verksamheter annu osakert, den berdknade trafikalstringen ar darfor
relativt grov. Trafikalstringen baseras p& planerade férandringar som redovisas for
i kapitel 3. Ovriga antaganden redovisas for nedan.

I trafikalstringsverktyget finns mdéjlighet att justera parametrar gallande bland
annat tillgéng till kollektivtrafik, standard p& gang- och cykelvégar, prioritering av
trafikslag, hur den aktuella kommunen arbetar med mobility management, med
mera. Dessa parametrar har stor inverkan pa den berdknade trafikalstringen. For
att bedéma hur nérheten till en ny pendeltdgstation kan paverka biltrafikflddena
justeras parametrarna i trafikalstringsverktyget enligt framtida forbattrade
forutsattningar for kollektivtrafiken.

For att uppskatta antal bilar har antaganden gjorts om 1,2 personer per bil for
arbetsresor, 1,4 per bil for inkép/serviceresor och 1,5 per bil for fritidsresor.
Utover personresor forekommer aven nyttotrafik, exempelvis servicetrafik och
godsleveranser, vilken antas utgéra 15 procent av personbilstrafiken. Bedémt
antal tillkommande biltrafik kan ses i Tabell 3.

Tabell 3 Tillkommande trafik

Fordon/dygn
Alsike Nord Etapp I 860
Alsike Nord Etapp II 7 900
Alsike gamla stationssamhalle 1290
Exploatering vaster om jarnvagen 7 900
Totalt 17 950

Trafikmangder 2030
Vid berakning av framtida trafikmangder antas att férdelningen mellan den gamla

landsvagen och trafikplats Brunnby &r 50 % - 50 % for all befintlig trafik mellan
Alsike och Uppsala idag. De som idag 8ker mellan Alsike och Uppsala via
trafikplats Brunnby antas i framtiden ta den nya avfarten vid trafikplats Moralund.
Vidare antas att 95 % av trafiken som idag gar frn Brunnbyvégen norrut pa
Bjorkkéllevdgen under formiddagens maxtimme har malpunkt Uppsala. Med dessa
antaganden raknas den befintliga trafiken om fér att motsvara ett scenario med
en ny trafikplats med pa- och avfartsramper med riktning Uppsala vid Moralund.
Befintliga trafikmangder raknas dven upp med 1 % arligen till prognosar 2030.

Till trafikm&ngderna adderas &ven trafikalstringen fr@n de nya bostaderna. Av
dessa antas 40 % ha malpunkt Uppsala (via Bjorkkallevagen) och 60 % ha
malpunkt Knivsta och Stockholm (&sterut pd Brunnbyvégen). Dessa antaganden

Trafikutredning Alsike Nord etapp II
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baseras pa riktningsférdelningen som redovisas i kapitel 4.2 men har justerats for
att dven inkludera malpunkten Knivsta.

Trafiken fran den nya exploateringen utgér stdrre delen av den berdknade
framtida trafiken. Den nya pendeltagstationens eventuella paverkan pa de som
trafikerar vdgarna redan idag anses darfér vara marginell i férhallande till den nya
trafiken. Den antas aven befinna sig inom felmarginalen fér de antaganden som
har tagits i berdkningarna av trafikmangderna 2030. Stérst méjlighet att paverka
invanare att vélja tget fore bilen bedéms dessutom finnas i de nya
exploateringsomradena. Detta bdde med anledning av att det finns stora
mojligheter att redan frdn bérjan skapa goda férutsattningar for att resa med
kollektivtrafik och for att norra Alsike geografiskt ligger langst ifran Knivsta
station, men ocksa for att den befintliga trafiken redan har inldrda beteenden som
ar svarare att paverka. Narheten till Knivsta station gér det &ven troligt att de som
&r beredda att 3ka kollektivt gér det redan idag.

Beraknade trafikmangder fér prognosar 2030 kan ses i Figur 8. Flera av
exploateringsplanerna befinner sig i ett tidigt skede vilket innebar att osakerheten
kring trafikalstringen och dess férdelning pa vdgnétet &r stor. Det bor dven
pdpekas att de beraknade trafikmangderna forutsatter att trafikplatsen i Moralund
enbart bestar av pafartsramp fér resa norrut och avfartsramp fér resa norrifran.
P&- och avfartsramper dven i riktning mot Stockholm skulle generera en annan
fordelning av trafiken pa vagnatet.

Annero
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9 000 f/d
i Granbacken
{adsbo Bargshamra
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I»Q..
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Br:
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Figur 8 Berdknade trafikméngder 2030
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Korsningsanalys Brunnbyviagen/Bjorkkalleviagen
Kapacitetsberakningar har genomforts for att bedéma en lamplig utformning av

korsningen Brunnbyvéagen/Bjorkkallevdagen. Korsningen har analyserats som
cirkulationsplats da detta anses mest lampligt med hénsyn till berdknade
trafikfloden.

Med hjalp av programvaran Capcal berdknas belastningsgrader foér
prognostiserade trafikmangder i korsningen. Belastningsgrad anger férhallandet
mellan fldde och kapacitet. Bedémd serviceniva for belastningsgrader enligt VGU
(Vagar och gators utformning, Trafikverket) redovisas i Tabell 4.

Tabell 4 Bedémd standard for belastningsgrad enligt VGU

Belastningsgrad Standard
B<0.5 God
0.5<B<0.7 Mindre god
B>0.7 L&g

Trafikmangderna som ligger till grund for berdkningen ar de som redovisas for i
kapitel 4.4. Berdakningarna utfors for formiddagens och eftermiddagens maxtimme
som antas utgora 10 % av dygnstrafiken.

Med anledningen av de planerade exploateringarna, de nya ramperna vid
trafikplats Moralund och den nya pendeltdgstationen bedéms dagens svangandelar
inte vara tillampbara for ett framtida scenario i korsningen
Brunnbyvagen/Bjorkkallevagen. Nya svangandelar har darfér antagits for den
berdknade tillkommande trafiken. Dessa baseras pa tidigare antaganden om
riktningsfordelningar. Utdver detta gors antaganden om att 80 % av trafiken har
riktning ut fran respektive exploateringsomrade under férmiddagens maxtimme
och 20 % antas ha riktning in. For eftermiddagens maxtimme blir riktningen den
motsatta. Dessa antaganden resulterar i en beraknad svangfordelning enligt

Figur 9.
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Figur 9 Antagen svangférdelning for formiddag respektive eftermiddag
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Cirkulationsplats — Ett korfalt

Korsningen har kapacitetsberaknats med ett korfélt i samtliga anslutningar. Under
formiddagen uppkommer inga stoérre fordréjningar och belastningsgraden ar som
storst i anslutningen fran Bjorkkallevigen i norrgaende riktning, se Tabell 5. Under
eftermiddagen ar belastningsgraden som stérst i anslutningen fran
Bjorkkéllevagen i sédergdende riktning.

Tabell 5 Belastningsgrader for berdknade trafikfléden, cirkulationsplats med ett
korfalt

Tillfart Korfalt Riktning Belastningsgrad
FM EM

Boangsviagen 1 VRH 0.04 0.23

Bjorkkallevagen 1 VRH 0.22 0.45

sodergdende

Brunnbyvdgen 1 VRH 0.29 0.34

Bjorkkallevagen 1 VRH 0.46 0.16

norrgdende

Kanslighetsanalys

D3 trafikméngder och svédngférdelningar bygger pa férutsattningar och
antaganden som &r osdkra har en kanslighetsanalys genomforts for att se hur en
20-procentig 6kning av trafikmangderna i vardera tillfarten i korsningen paverkar
resultatet. Berdkningarna visar att anslutningarna fran Bjérkkéllevdgen uppnar
mindre god standard i cirkulationen, se Tabell 6.

Tabell 6 Belastningsgrader fér 20 % 6kning av berdknade trafikfléden,
cirkulationsplats med ett korfalt

Tillfart Korfalt Riktning Belastningsgrad
FM EM
Boangsviagen 1 VRH 0.06 0.35
Bjorkkallevagen 1 VRH 0.27 0.58
sodergdende
Brunnbyvagen 1 VRH 0.37 0.42
Bjorkkallevagen 1 VRH 0.59 0.21
norrgdende

Med ytterligare tillfarter i anslutningarna frdn Bjorkkallevdgen norrgdende och
sodergdende far anslutningarna en belastningsgrad <0,5, det vill sdga god
standard, se Tabell 7.

Tabell 7 Belastningsgrader foér 20 % 06kning av berdknade trafikfléden,
cirkulationsplats med tv§ kérfélt i anslutningar frén Bjérkkéallevégen

Tillfart Korfalt Riktning Belastningsgrad
FM EM

Bodngsvagen 1 VRH 0.06 0.35
Bjorkkallevagen 1 RH 0.06 0.27
sbdergdende 2 VR 0.21 0.33
Brunnbyvdgen 1 VRH 0.37 0.42
Bjorkkallevdgen 1 RH 0.30 0.11
norrgdende 2 VR 0.30 0.11
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Slutsatser

Tidshorisonten for flera av de planerade férandringarna i Alsike &r 13ng och den
totala exploateringsvolymen ar i det har skedet grovt uppskattad, vilket innebar
att aven beraknade trafikmangder d@r en grov uppskattning av ett framtida
scenario. De forutsattningar som ligger till grund fér detta PM medfér dock en stor
trafikdkning pa végnétet, bade pa Bjorkkéallevagen och pa Brunnbyvéagen. De
berdknade trafikmangderna pa cirka 9 000 fordon per dygn pa Brunnbyvégen gér
att nuvarande utformningsforslag med torgyta bér ses 6ver. Framkomligheten
ldangs med vagen bor vara prioriterad eftersom den utgor en viktig lank mellan
Alsike och den planerade trafikplatsen vid Moralund.

Enligt de kapacitetsberakningar som har genomforts fér korsningen
Brunnbyvagen/Bjorkkallevagen bor korsningen utformas som cirkulationsplats
med minst ett korfalt i tillfarterna. De osakerheter i trafikmangderna som detta
tidiga skede medftr gor att dessa berakningar ar valdigt grova. Vid 6kad
exploatering kan ytterligare korfalt komma att behévas i cirkulationsplatsen och
det ar darfor viktigt att avsatta utrymme for detta i det vidare arbetet med
detaljplanerna i norra Alsike.
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RAMBOGLL

Kallor

Underlag till trafikmangder har fatts i dialog med Alsike fastighetsbolag och
Knivsta kommun.

Knivsta kommun, Férdjupad éversiktsplan Knivsta och Alsike tétorter,
[http://www.knivsta.se/Bygga-bo-och-miljo/Oversiktsplaner/Fordjupad-
oversiktsplan], 2016-08-22

Kollektivtrafikforvaltningen UL, Framtidsbild for kollektivtrafiken 2030, Dnr: UL
2011/172

Kollektivtrafikférvaltningen UL, Statistisk 8rsbok 2014 Kollektivtrafiken i Uppsala
lan, [https://www.ul.se/Om-UL/Om-vart-uppdrag/Dokument-och-handlingar/],
2016-09-07

Trafikverket, Klickbara kartan, [http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation#],
2016-08-22
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