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Innehållsförteckning 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Sammanfattning 

 

 

 

 

 



1. Inledning 

1.1. Bakgrund 

1.2. Syfte 

1.3. Planerad bebyggelse 

1.3.1. Alsike Nord Etapp 2 

1.4. Knivsta kommuns mål 

 



1.5. Befintliga trafikflöden  

1.6. Tidigare flödesberäkningar  



1.7. Geografisk avgränsning 

1.7.1. Läge i kommunen 



1.8. Genomförande 

 



2. Design av gaturum  

2.1. Inledning  

2.2. Skyltad hastighet 

2.2.1. Längs områdets gator 



2.3. Gatuhierarki och eftersträvade kvaliteter 

2.3.1. Överblick 

 

 

 

 



 

2.3.2. Eftersträvade kvaliteter 

Att få röra sig fritt till fots som barn 

Att kunna gå och cykla tillsammans 



Gaturum vid bostaden där man kan mötas och som man kan äga  



 

 

Möjlighet att angöra med bil vid transport av skrymmande eller tunga saker 



Stor vägvalsfrihet 



2.4. Utformning av gator i Alsike 

2.4.1. Lokalgator 

 

2.4.2. Kvartersgator 



 

 

 

 

 

http://washcycle.typepad.com/.a/6a00d8345198c369e201bb083c958a970d-popup


2.4.3. Gator med stombusstrafik 

Gaturummens bredd 

 

 

 

 



Gatornas reglering  

 

 

 

 

 

Exempel på gaturum med stomkollektivtrafik i båda riktningar 





2.4.4. Övriga lokalgator 

2.4.5. Parkering i mobilitetshus och för besök 





2.4.6. Hantering av bilpoolsfordon inom plan 

 

 

 

 

http://www.sou.gov.se/wp-content/uploads/2017/03/SOU-2017_22_webb_total-fil.pdf


2.4.7. Justeringar av plan för att ge korta och säkra gångvägar 



 



3. Motortrafikflöden med genomfört mobilitetspaket och 
utformning av gaturum 

3.1. Beräkningsförutsättningar 

 

 

3.2. Antal bilresor per boende 



 

3.3. Fördelning av antal bilrörelser inom planområdet 

3.3.1. Översikt 



3.3.2. Huvudgator 

3.3.3. Gågator och gångfartsgator 



3.3.4. Lokalgator med stombuss och de som leder till p-anläggningar 

3.3.5. Kommentar om resvanor i tätare stadsmiljöer, principer för 

gatuutformning och trafikflöden 



 



4. Precisering av nödvändiga lösningar för gång-, cykel- och 
kollektivtrafik ska väljas före bilägande och bilresor.  

4.1. Översikt 

 

 

o 

o 

o 

o 

 

4.2. Identitetsbärande stombuss BRT 

4.2.1. Syfte 

4.2.2. Nästa steg 

 

 

 



4.2.3. Utformning av infrastruktur och fordon 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



4.2.4. Kort om finansiering 



4.2.5. Framgångsfaktorer 

 

4.3. Cykelinfrastrukturpaket  

4.3.1. Bakgrund 



4.3.2. Syfte 

4.3.3. Nästa steg 

 

o 

o 

o 

o 

4.3.1. Tysta och barnsäkra rutter genom Alsike 



4.3.2. Ny och förbättrad cykelinfrastruktur till Knivsta tätort 

Alternativ 1a. Standardhöjning till supercykelbana 



Alternativ 1b. Standardhöjning till attraktivt pendlarstråk 

Alternativ 2. Önskvärd standardhöjning för cykelpendling 

4.3.3. Pendling till Uppsala 

4.3.4. Cykelbana längs väg 255 



4.3.5. Framgångsfaktorer  

 



5. Referenser 

http://news.cision.com/se/nobina-ab/r/kommunike-fran-arsstamma-2017-i-nobina-ab--publ-,c2277583
http://news.cision.com/se/nobina-ab/r/kommunike-fran-arsstamma-2017-i-nobina-ab--publ-,c2277583
https://www.regeringen.se/49930a/contentassets/685dde4df3c84325bf3bf1ee28ece9f7/cykelregler_-remitteringspm_170428.pdf
https://www.regeringen.se/49930a/contentassets/685dde4df3c84325bf3bf1ee28ece9f7/cykelregler_-remitteringspm_170428.pdf
http://www.regeringen.se/4912ec/contentassets/d4b521ba86ea4ed491195dd6e1b6bdc7/knivsta---avtal-inklusive-bilaga.pdf
http://www.regeringen.se/4912ec/contentassets/d4b521ba86ea4ed491195dd6e1b6bdc7/knivsta---avtal-inklusive-bilaga.pdf
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